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Fiir Sie gesegelt

Hurley
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Kein Gliick mit dem Wetter
haben wir auf den letzten
Priiffahrten mit Segelbooten
auf dem lJsselmeer gehabt.
Nicht an Sonnenschein
mangelte es, noch grauslige
Temperaturen machten uns
aas Testerleben schwer, allein
es war kein oaer viel zu wenig
Wind, um umfassend tber die
Segeleigenschaften eines
Bootes berichten zu kdnnen.
Als wir jiingst die Hurley 800
probesegeln wollten, wehte es
mit 0-1 Bft, zu wenig, um
diesen kleinen, stibigen
Seekreuzer ins Laufen zu
bringen.

" lierdings kann ich iiber einen Vergleich noch
ausreichende Informationen liefern. Die Hurley

800 und die Hallberg-Rassy 26 haben beinahe
identische Unterwasserschiffe, und die HR 26 habe
ich vier Saisons gesegelt. Aus dieser Erfahrung kann
ich mich sehr positiv iber das Geschwindigkeitspoten-
tials dieses Bootes dufiern, immer unter dem Aspekt,
das dieses Schiff fiir das Seesegeln und nicht als Re-
gattayacht gebaut wurde. Die Eigenschaften dieses



S-Spanters mit dem ziemlich langen Kiel und
dem eingegossenen Ballastanteil von nahezu
50 % machen das Segeln auf See angenehm.
Das Schiff setzt weich in auch ruppige See ein
und ist ausgesprochen kursstabil. Das 7/8-Rigg
ist leicht zu trimmen.

Das Leistungsvermogen der
Maschine

Das glatte Wasser erlaubte es, das Leistungs-
vermogen des 11 PS-Vetus-Zwceizylindermo-
tors zu untersuchen. Bei Vollast maBen wir in
der Logge 5.8 Knoten. Die Maschine brachte
das Schiff nicht auf die Rumpfgeschwindigkeit
von 6.26 Knoten. Wir vermuten, daB die Pro-
pellerabstimmung nicht optimal ist, denn bei
den herrschenden Verhiltnissen hitte es dazu
keines stirkeren Motors bedurft, obwohl die
V/zrft gegen Aufpreis auch die 15 PS-Version
des Zweizylinders, und auf Wunsch auch den
Dreizylinder mit 22 PS von Vetus einbaut. Ob-
wohl der Motorraum nicht isoliert ist, lief der
11 PS-Motor iiberraschend leise. Unter Deck
wird es dann aber doch laut. Der Werft ist zu
empfehlen. durch einen geringen Isolations-
aufwand den Komfort erheblich zu steigern.
Das Schiff l4Bt sich trotz des langen Lateral-
plans gut manévrieren. Dabei mu der Radef-
fekt bedacht und ausgenutzt werden. Mit stén-
dig gelegtem Backbordruder dreht das Boot
auf dem Teller, allein durch dosiertes Gasge-
ben. wechselnd im Vor- und Riickwirtsgang.

An Deck

Zum guten Handling des Schiffes tragen die
verniinftig dimensionierten Beschlage bei, die
an den richtigen Stellen sitzen. Breite Gang-
borde machen den Weg nach vorne einfach,
und in Verbindung mit den langen Handl4ufen
auf dem Kajiitdach auch sicher. Dennoch sind
alle Fallen nach achtern gefiihrt und werden
auf Hebelklemmen belegt. Das GroBsegel
kann zweifach durch ein herkdmmliches Bin-
dereff verkleinert werden. Die Form dieses
Schiffes ist gefillig und die Proportionen der
einzelnen Abmessungen zueinander sind ge-

Die Hurley 800 hat
konventionelle, gleichwoh!
aber zeitlos geféllige
Linien.

lungen. wenn auch am Zeitgeschmack gemes-
sen etwas konventionell. Aber, und an dieser
Stelle ist das ausdriicklich zu betonen, die Hur-
ley ist kein Entwurf der letzten Jahre, wie am
Vergleich mit der HR 26 bereits deutlich wur-
de. Arne Borghegn hat das Boot 1978 konstru-
iert. Seit dieser Zeit wurde es in Danemark un-
ter der Bezeichnung Junker 26 mit Erfolg ge-
baut. Als die Werft sich neueren Konstruktio-
nen zuwandte, hat voriibergehend Holland-
Yachting in Harderwijk das Schiff ausgebaut
und vertrieben. Diese Aktivititen sind 1991 an
die jetzige Werft, Yachtbouw Twente, in Hen-
gelo, iibergegangen. Die Werft bezieht die
Kunststoffkaskos, den Einschalenrumpf aus
Gfk und das Sandwichdeck. von der urspriing-
lichen Bauwerft Bach-Glasfiber, in Hurup,
Dinemark. Es spricht fiir dieses Schiff, da3 es
fiir einen allerdings begrenzten Kundenkreis
tiber die Jahre attraktiv geblieben ist. In einer
schnellebigen Modellzeit ist das eher die Aus-
nahme. Die kleine Werft rechnet auch nicht
mit groBen Stiickzahlen, denn ein Seekreuzer
von nur acht Meter Linge, der diese Bezeich-
nung verdient, wird etfahrungsgenias auf ei-
nen relativ kleinen Interessentenkreis stoen.

Der Navitisch ist
klapp-, die Riickenlehne
aushéngbar.

Zwei Versionen fiir den
Innenaushau

Der Innenausbau ist in zwei Versionen liefer-
bar. Die urspriingliche Konzeption sieht am
Niedergang an Stb eine Hundekoje mit einem
klappbaren Navitisch vor und an Bb eine klei-
ne Winkelpantry. Daran schlieBen sich die bei-
den Sofakojen in Lingsrichtung an, die gut als



Die Pantry bietet (iberraschend viel
Stauraum. Den Frontladekiihl-
schrank halten wir fiir den Einsatz
auf Segelbooten ungeeignet.

Seekojen eingerichtet werden konnen. Das
Hauptschott begrenzt den Salon. Dahinter ist
das WC und ein Kleiderschrank angeordnet.
Davor liegt eine Doppelkoje im Vorschiff. Alle
Koien sind mehr als 1,95 m lang und ix: der
Breite richtig. Die Werft bietet als Neuheit eine
Komfortversion an, deren Prototyp wir probe-
gefahren haben. Es haftet den meisten Prototy-
pen an, daB Details noch nicht optimal geldst
sind. Aber der Reihe nach! Die Hundekoje ist
an Steuerbord verblieben. Im oberen Teil ist
sie mit einer Riickenlehne zu versehen und gibt
damit dem Navigator einen komfortablen Sitz-
platz an einem vergroBerten Kartentisch. In ein
Paneel konnen neben der vorhandenen Schalt-
tafel Instrumente eingebaut werden. Diese Ta-
fel ist klappbar. Damit ist die Elektrik sehr gut
zugdnglich, und die Instrumente sind leicht ein-
zubauen. Bei der Komfortversion ist an-
schlieBend eine Pantryzeile eingebaut. An dem
Halbschott zwischen Navitisch und Pantryzeile
ist ein senkrechtes Kartenfach angeordnet. Das
ist eine akzeptable Losung, die es allerdings er-
fordert, daB alle Karten gleich lang gefaltet
werden und etwas {iber den Fachrand hinausra-
gen, damit sie gegriffen werden kénnen.

B4 ie Pantry hat sehr viel Stauraum durch
eine nach dem Vorbild tiblicher

g Kiichen auf Teleskopschienen hervor-
ziehbaren Laden. Der Frontladekiihlschrank
ist zwar verriegelbar, gehort aber nicht auf ein
Segelschiff. Denn bei Kriingung nach Backbord
kann die Tiir nicht gedffnet werden, ohne daf3
der Kiihlschrankinhalt in die Kajiite fallt. Auf
Segelschiffen ist eine Schachtkiihlbox prakti-
scher. Der Nachteil des uniibersichtlichen Stau-
ens muB in Kauf genommen. Die Werft sollte
auch nach einer Losung suchen, den Kocher
kardanisch aufzuhédngen. Im Istzustand ist er
auf der Pantry verschraubt. Selbst wenn auf
See nicht gekocht werden soll, hat sich schon
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mancher Topf selbstdndig gemacht,
nur weil im Hafen jemand sein Bei-
boot auf Touren gebracht hat. Das
Seeventil fiir die Spiile ist nur zugéng-
lich, wenn die untere Ablage im Schrank unter
dem Spiilbecken hochgehoben wird. Also sind
die dort lagernden Gegensténde zu entfernen,
beziehungsweise dieser Stauraum erst gar nicht
zu nutzen. Eine Spindelverldngerung kénnte
hier Abhilfe schaffen.

An Bb ist bei der neuen Ausfiihrung ein gerdu-
miges U-Sofa eingebaut, mit einem stabilen

Die Holzverarbeitung ist sauber und
(iberzeugt auch im handwerklichen
Detail.

Technische Daten

" Schiffstyp: " Hurley 800
Liinge iiber alles (m) 8,30
Liinge des Rumpfes (m) 8,03

. Lange Wasserlinie S (m)6,70 -

" Breite . i (m) 2,75 2

¥ Gewicht (320

" Ballastanteil 50 %

" 'Masthéhe iiber Wasserv i (m)11,50

2. Segelflache am Wind - (qm) 29,20

- davon Grofsegel i (qm) 15,50

#:Genua2 . : i (gm) 20,70

i : " (qm) 17,00

- (qm) 13,70
(qm) 4,50
Diesel -

- Leistung: = (kW)810 i
2 2 Zylinder mit 2- Krezskuhlung e
" Hersteller:” : Vetus'
: Tankgrofen: Tre:bstoﬁ' = (1) 25,00
Wasser - (1) 120,00
Konstrukteur: B - ArneBorghegn
< Twente Yachtbouw Lt
Slachthuisweg 121, *
NL 7556 AZ Hengelo

Tel. 0031-742910586, Fax: 2438451
Preis: Standard 83 890,- DM incl.
Mwst.Komfort 87 890,- DM incl. Mwst.

Tisch, der klappbare Seitenteile hat und den
ungehinderten Gang in das Vorschiff zulaft.
Hinter dem Hauptschott ist der fiir die Schiff-
groBe gut benutzbarer Toilettenraum mit ei-
nem klappbaren Waschbecken. Die Seeventile
fiir die Toilette sind im Vorschiff unter den
Vorschiffkojen, und von der Toilette aus nicht

Fotos: KerBebaum

Das schwenkbare Waschbecken ist
eine gute Ldsung fir Toilettenrdume
auf Booten dieser GréBenordnung.

zu erreichen. Das ist nicht zu akzeptieren.
Denn selbst wenn leichtsinnigerweise die See-
ventile nicht geschlossen werden, konnen die
Ventile und die Schlduche durch im Seegang
umherfliegende Ausriistungsteile, die im Vor-
schiff gelagert sind, beschidigt werden. Es ist
ziemlich einfach, um diese Ventile einen Ka-
sten zu bauen und diesen durch eine Offnung
im Schott zwischen Toilettenraum und Vor-
schiff zugénglich zu machen.

® m Vorschiff ist in der Bugspitze unter
dem Ankerkasten ein verschlieBbarer
% Stauraum eingebaut, wie tiberhaupt

sehr positiv die VerschlieBbarkeit aller Schapps

auffillt. Die Holzverarbeitung ist sehr sauber
ausgefiihrt, die Polster sind von guter Qualitiit,
und das Schiff wirkt auBerordentlich gemiitlich.
Die beschriebenen Miingel sind mit geringem
Aufwand leicht abzustellen.

u den Provisorien dieses Prototyps
zihlte auch die Installation der Batteri-
B cn. Sie standen unverschraubt in der
gerdumigen oberen Bilge auf dem einlaminier-
ten Ballast. Auch wenn sie dort sachgerecht be-
festigt werden, ist das wegen des vorhandenen
und im Seegang schwappenden Bilgewassers
nicht der rechte Ort fiir die Batterien. Die
Werft hat unsere Kritik aufgenommen und will
bis zur boot 96 dem Publikum eine ausgereifte
Komfortversion vorstellen. Das Schiff wird
iiberraschend komplett geliefert. Das ist bei
Preisvergleichen zu bedenken. Da ist vor allem
die komplette Elektrik zu nennen, einschlieB-
lich DHI- und achtfacher Innenbeleuchtung
und Kithlbox, Starter- und Verbraucherbatte-
rie, Kompa$, Echolot und Log und Windex
sind bereits im Standardpreis enthalten.

Gerd Kerfebaum

Rumpfgeschwindigkeits-Messer

Wie uns die Werft zwischenzeitlich mitgeteilt
hat. ist ein Fehler des Logs und des Drehzahl-
messers festgestellt worden. Nachdem die
Gerite justiert worden sind. ergaben die um-
fangreichen Priiffahrten, daf auch der LPS-
Vetus 2 Zyl. Motor das Boot auf Rumpfge-
schwindigkeit bringen kann.




